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บทคดัย่อ 
 

การวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อ (1) เพื่อศกึษาถึงแนวคดิ ทฤษฎีหลกักฎหมายการประกนัรถยนต์ ภาคบงัคบั 
ตลอดจนการคุม้ครองผูท้ีป่ระสบภยัตามพระราชบญัญตัคุิม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 (2) เพื่อศกึษา
กฎหมายในการคุ้มครองทรพัย์สนิของบุคคลที่สามของกฎหมายต่างประเทศและของประเทศไทย (3) เพื่อ
วเิคราะห์ปัญหากฎหมายการใช้สทิธิเ์รยีกร้องค่าเสยีหายของผู้ประสบภยัจากรถทัง้ในต่างประเทศและของ
ประเทศไทย และ(4) เพื่อหาแนวทางในการแก้ไขขอ้กฎหมายปัญหาการไม่ไดร้บัการชดใชค่้าสนิไหมทดแทน
ทีเ่ป็นธรรมและรวดเรว็ และการขาดกฎหมายในการคุม้ครองทรพัยข์องบุคคลทีส่าม ทีป่ระสบภยัจากรถ 
 การวจิยันี้จะท าการศกึษาเฉพาะกฎหมายว่าดว้ยประกนัภยัในส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการประกนัภยั
เพื่อทรพัยส์นิของบุคคลทีส่าม และการบงัคบัใหม้กีารเอาประกนัภยัเพื่อบุคคลทีส่ามในต่างประเทศเพื่อ
น ามาวเิคราะห์เปรยีบเทยีบกบัมาตรการทางกฎหมายของประเทศไทย โดยเฉพาะพระราชบญัญตัิ
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 

ผลการวิจยัพบว่า (1) พระราชบญัญัติคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 หมายเหตุท้าย
พระราชบญัญตัิระบุว่า อุบตัิเหตุจากรถยนต์มจี านวนเพิม่ขึ้นทุกปี ท าให้มผีู้บาดเจ็บและเสยีชวีติจ านวน
มาก ซึ่งผู้ประสบภยัไม่ได้รบัการชดใช้ค่าเสยีหายที่เพยีงพอ หรอืได้รบัช้าเกนิไป หากต้องการเรยีกร้อง
ค่าเสยีหายทางแพ่งก็ต้องใช้เวลานาน ดงันัน้จงึจ าเป็นต้องมกีฎหมายเพื่อให้ผู้ประสบภยัได้ร ับการชดใช้
ค่าเสยีหายทนัท่วงท ีพระราชบญัญตัินี้จงึถูกตราขึ้นเพื่อคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ (2) ววิฒันาการและ
การพฒันากฎหมายเกี่ยวกบัการประกนัภยัรถยนต์ในต่างประเทศมกัมุ่งเน้นการคุม้ครองบุคคลทีส่ามและ
ทรพัยส์นิทีไ่ดร้บัผลกระทบจากอุบตัเิหตุทางรถยนต์ โดยใชห้ลกัการไม่ต้องพสิจูน์ความผดิในการเรยีกรอ้ง
ค่าเสยีหาย ซึ่งต่างจากประเทศไทยที่พระราชบญัญตัิคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 มุ่งเน้นการ
คุม้ครองผูป้ระสบภยัทางร่างกายและชวีติจากอุบตัเิหตุทางรถยนต ์แต่ยงัขาดการคุม้ครองทรพัยส์นิทีไ่ดร้บั
ความเสยีหายจากอุบตัเิหตุทางรถยนต์ ซึ่งแสดงใหเ้หน็ถงึช่องว่างในกฎหมายไทย (3) จากการศกึษาการ
ใช้สิทธิเ์รียกร้องค่าเสยีหายของผู้ประสบภยัจากรถในต่างประเทศ พบว่าใช้หลกัการชดใช้ค่าสินไหม
ทดแทนโดยไม่ต้องพสิูจน์ความผดิ มหีลกัส าคญัสามประการไดแ้ก่ การยกเวน้ความรบัผดิชอบทางละเมดิ 
บุคคลทีไ่ดร้บัความคุม้ครองในระบบการชดใช้ค่าสนิไหมทดแทนโดยไม่ต้องพสิูจน์ความผดิ ค่าเสยีหายที่
ชดใช้ไม่ต้องพสิูจน์ความรบัผดิ ส าหรบัประเทศไทยเมื่อเกดิความเสยีหาย ผู้ประสบภยัสามารถเรยีกรอ้ง
ค่าเสยีหายเบื้องต้นจากบรษิทัประกนัภยัที่รบัประกนัภยัรถยนต์คนัที่เกี่ยวขอ้ง โดยบรษิทัประกนัภยัต้อง



ข 

 

จ่ายค่าเสยีหายเบื้องต้นเมื่อไดร้บัค ารอ้งจากผูป้ระสบภยัตามมาตรา 20 หากบรษิทัประกนัภยัไม่จ่ายหรอื
จ่ายไม่ครบ ผู้ประสบภยัสามารถขอรบัค่าเสยีหายเบื้องต้นจากส านักงานกองทุนทดแทนตามมาตรา 21 
โดยตอ้งไดร้บัการชดใชภ้ายใน 7 วนั โดยไม่ตอ้งพสิจูน์ความผดิตามมาตรา 25 และ(4) จากการศกึษาพบว่า
การจดัใหม้รีะบบคุม้ครองทรพัยส์นิของบุคคลทีส่ามทีป่ระสบภยัจากรถ โดยการบงัคบัใหเ้จา้ของรถยนต์ต้องท า
ประกนัภยัประเภทที่สาม หรอืการประกนัค ้าจุนส าหรบัความเสยีหายต่อทรพัย์สนิ มขีอ้ดหีลายประการ เช่น 
การชดใชค่้าเสยีหายแก่ทรพัยส์นิของบุคคลทีส่ามเป็นไปอย่างรวดเรว็ ลดขัน้ตอนการฟ้องรอ้งและค่าใชจ้่ายใน
การด าเนินคดี อีกทัง้ยงัช่วยลดเบี้ยประกันภัยทรพัย์สินของบุคคลที่สามและเพิ่มเงินหมุนเวียนในระบบ
ประกนัภยั แต่กม็ขีอ้เสยีที่อาจเพิม่ภาระค่าใชจ้่ายให้แก่เจ้าของรถยนต์ เมื่อพจิารณาแล้ว ผูศ้กึษาเหน็ว่าการ
บงัคบัใหม้ปีระกนัภยัเพื่อความเสยีหายต่อทรพัยส์นิของบุคคลทีส่ามนัน้มผีลดมีากกว่า จงึเหน็สมควรทีจ่ะมกีาร
บญัญตักิฎหมายมารองรบั 

ค าส าคญั: ปัญหาการคุม้ครองความเสยีหายทางทรพัยส์นิของบุคคลทีส่าม 
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ABSTRACT 

 
This research aims to (1) study the concept, main theory of compulsory motor insurance 

law, and the protection of victims under the Motor Vehicle Accident Victims Protection 

Act B.E. 2535 (1992), (2) study the law on third-party property protection under foreign 

and Thai laws, (3) analyze the legal problems of the right to claim compensation for 

victims of motor vehicles both in foreign countries and in Thailand, and (4) find a way to 

solve the legal problems of not receiving fair and prompt compensation and the lack of 

laws to protect the property of third parties who are victims of motor vehicles.  

This research will specifically study the insurance law related to third -party 

property insurance and the enforcement of third-party insurance abroad in order to 

compare it with the legal measures of Thailand, especially the Motor Vehicle Accident 

Victims Protection Act B.E. 2535 (1992).  

The research results found that (1) The Motor Vehicle Accident Victims Protection 

Act B.E. 2535, the note at the end of the Act states that the number of motor vehicle 

accidents increases every year, resulting in a large number of injuries and deaths. The 

victims do not receive sufficient compensation or receive it too late. If they want to claim 

civil damages, it takes a long time. Therefore, it is necessary to have a law to provide 

victims with timely compensation. This Act was enacted to protect victims of motor 

vehicle accidents. (2) The evolution and development of motor vehicle insurance laws in 

foreign countries often focus on protecting third parties and property affected by motor 

vehicle accidents, using the principle of not proving fault in claiming for damages. This is 

different from Thailand, where the Motor Vehicle Accident Victims Protection Act B.E. 

2535 focuses on protecting victims of physical and life injuries from motor vehicle 

accidents, but lacks coverage for property damaged by motor vehicle accidents, which 

shows the gaps in Thai law. (3) From a study of the use of rights to claim for damages by 

motor vehicle victims in foreign countries, it was found that the principle of compensation 

without proving fault is used. There are three main principles: exemption of tort liability, 

persons protected in the compensation system without having to prove fault, and 

compensation without having to prove liability. In Thailand, when damage occurs The 

victims can claim for initial compensation from the insurance company that insured the 

relevant vehicle. The insurance company must pay initial compensation upon receiving 

the claim from the victims under Section 20. If the insurance company does not pay or 

does not pay in full, the victims can request for  initial compensation from the 

Compensation Fund Office under Section 21, which must be paid within 7 days without 

having to prove guilt under Section 25 and (4). The study found that establishing a third-

party property protection system for victims of vehicle accidents by requiring car owners 

to have third-party insurance or property damage guarantee insurance has many 
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advantages, such as fast compensation for third-party property damage, reducing the 

litigation process and litigation costs, and reducing third-party property insurance 

premiums and increasing cash flow in the insurance system. However, there is a 

disadvantage that may increase the burden of expenses for car owners. After consideration, 

the researcher believes that enforcing third-party property damage insurance has a better 

effect. Therefore, it is appropriate to enact a law to support it. 

 

Keywords: The problem of third party property damage coverage 
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บทท่ี 1 

บทนำ 
 

1.1 ความเปนมาและความสำคัญของปญหา 

ในปจจุบันประเทศไทยมีการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจเปนอยางมาก อุตสาหกรรมรถยนต

เติบโตอยางกาวกระโดด อุบัติเหตุจากรถยนตเกิดขึ้นอยูเสมอและมีจำนวนเพิ่มจำนวนมากขึ้น ทั้งน้ี

เนื่องจากความจำเปนในการใชรถยนตมีมากขึ้นอยางรวดเร็วทั้งในดานการทำงานและธุรกิจรานคา 

ดังน้ันรถยนตเปนปจจัยสำคัญในการประกอบอาชีพในปจจุบันในการใชรถยนต โดยใชในการเดินทาง

และการขนสงสินคา ซึ่งสามารถตอบสนองตอความตองการของประชาชนและสภาพของสังคมใน

ปจจุบันไดเปนอยางดี อยางไรก็ดีในการใชประโยชนจากรถยนตยอมมีการเกิดอุบัติเหตุน้ันจากการใช

รถยนตอยูเปนประจำ ย่ิงในการเกิดอุบัติเหตุดังกลาวมาน้ีความเสียหายใหกบัคูกรณี ซึ่งโดยปกติคูกรณี

หรือฝายที่ไดรับความเสียหาย ยอมไมไดรับความคุมครอง แตในสวนของผูไดรับความเสียหายจาก

อุบัติเหตุบางรายเปนบุคคลภายนอก ซึ่งไมมีหลักประกันการคุมครองการบาดเจบ็และทรพัยสนิที่ไดรบั

ความเสียหาย อันเกิดจากรถยนตและรถจักรยานยนตนั ้นแตอยางใด ซึ ่งในตางประเทศนั ้นมี

อุตสาหกรรมรถยนตเริ่มข้ึนจากการสรางรถเบนซและเดมเลอร ในป ค.ศ.1883-1884 ไดเจริญรุงเรือง

ในทศวรรษ ในป ค.ศ.1894 ไดมรีถยนตว่ิงบนถนนในประเทศอังกฤษ และในป ค.ศ.1898 มีการกอต้ัง

บริษัทขึ้นรับประกันภัยรถยนตเปนบริษัทแรกในประเทศองักฤษ โดยชื่อบริษัท Law Accident and 

Insurance Society Ltd. ตอมาในป ค.ศ.1903 มีบริษัทประกันภัยเพิ่มข้ึนอีก เชน Car and General 

และบริษัท Motor Union กอต้ังข้ึนในป ค.ศ.1906 ประเทศอังกฤษจึงมีแนวคิดที่บังคับใหเอาประกัน

รถยนตเพื่อคุมครองความเสียหายที่จะเกิดข้ึนกับบุคคลที่สาม โดยออกพระราชบัญญัติ Road Traffic 

ค.ศ.1930 ออกบังคับใชใหผูใชรถยนตเอาประกันเพื่อคุมครองความเสียหายที่เกิดข้ึนกับบุคคลที่สาม 

ในกรณีที่เขาไดรับความเสียหายถึงแกความตายและบาดเจ็บแกรางกาย อันเกิดจากการใชรถยนตน้ัน

และมีการแกไขอีกครั้งในป ค.ศ.1933-1934 และในป ค.ศ.1972 เพื่อใหมีการคุมครองความเสียหาย

อันเกิดจากการใชรถยนตกับบุคคลที่สามดีย่ิงข้ึน เชน มีบทบัญญัติที่เกี่ยวกับการจายเพิ่มในกรณีการ

รักษาฉุกเฉินใหกับโรงพยาบาลแตอยางไรก็ตาม การบังคับใหเอาประกันรถยนตเพื่อคุมครองความ

เสียหายกับบุคคลภายนอกน้ี ยังไมมีการคุมครองไปถึงความเสียหายแกทรพัยสินของบคุคลที่สาม และ

ต้ังแตวันที่ 1 มกราคม ค.ศ.1974 เปนตนมา กรมธรรมประกันภัยรถยนตที่ออกในประเทศอังกฤษ ได

ขยายความคุมครองความรับผิดชอบตอบุคคลภายนอกหรือบุคคลที่สาม ภายใตกฎหมายของประเทศ

ที่เปนสมาชิกประชาคมเศรษฐกิจยุโรป เชน ในประเทศสหรัฐอเมริกา มีประมาณ 24 รัฐ โดยในแตละ

รัฐก็มีกฎหมายของตนเองโดยใชชื ่อรัฐของตนนำหนาและตามดวย Motor Vehicle Law โดยมี
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กฎเกณฑของแตละรัฐไมเหมือนกัน ซึ่งใชบังคับในเวลาที่ตางกันไป ประเทศประเทศอิตาลี ก็เชนกันซึ่ง

ไดออกกฎหมายเกี่ยวกับการคุมครองผู ประสบภัยจากรถ ปจจุบันนั้นมีประเทศตางๆ ทั่วโลกที่มี

กฎหมายบังคับใชใหมีการประกันภัยบุคคลที่สามประมาณ 66 ประเทศ เชน ประเทศอังกฤษ ประเทศ

แคนาดา ประเทศอิตาลี ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศญี่ปุน เปนตน 

กฎหมายการประกันภัยเพื่อคุมครองบุคคลที่สามหรือบุคคลภายนอกยังอยูภายใตบังคับของ

กฎหมายลักษณะละเมิด (Tort Law) ซึ่งเปนกฎหมายสาขาหนึ่งของกฎหมายเอกชน (Civil Law) 

กฎหมายประกันภัยและกฎหมายวาดวยสัญญาประกันภัยค้ำจุน ซึ่งจะตองเปนการเกิดอุบัติเหตุมีการ

พิสูจนความผิดกอนที่จะชดใชคาสินไหมทดแทน มีลักษณะสำคัญวาผูรับประกันภัยจะตองรับผิดตอ

ผูประสบภัย เมื่อผูเอาประกันภัยมีหนาที่ตองรับผิดตามกฎหมาย จึงไดมีการนำหลักการชดใชความ

เสียหายโดยไมตองพิสูจนความผิด มาใชในระบบประกันภัยภาคบังคับ ซึ่งเปนการจายคาสินไหม

ทดแทนตามสัญญาประกันภัยในระบบ No-fault เปนการยกเวนความรับผดิในทางละเมิดของบุคคลที่

สาม กลาวคือ ผูรับประกันภัยจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนสำหรับความเสียหาที่เกิดข้ึนกับบุคคลที่

สาม โดยไมตองคำนึงวาบุคคลที่สามไดจงใจหรอืประมาทเลินเลอกอใหเกิดความเสียหายแกตนหรือไม 

สำหรับประเทศไทยนั้นไดมีการนำระบบประกันภัยบุคคลที่สามหรือบุคคลภายนอก แบบ

บังคับ (Compulsory Basis) มาใชโดยไดมีการบัญญัติ พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 

พ.ศ.2535 ขึ้น ซึ่งมีวัตถุประสงคเพื่อคุมครองบุคคลที่สามหรือบุคคลภายนอก อันเนื่องจากประสบ

อุบัติเหตุอันเกิดจากรถ เกี่ยวกับชีวิตและรางกายของผูเสียหายโดยใหมีการจายคารักษาพยาบาล

เบื้องตน โดยไมตองมีการพิสูจนความผิดของคูกรณีฝายใด ซึ่งสามารถใหความคุมครองแกผูเสยีหายได

ดีและทำใหผูประสบภัยจากรถ ไดรับการรักษาพยาบาลอยางทันทวงที โดยคารักษาพยาบาลเบื้องตน

น้ัน ไดระบุจำนวนเงินไวตามที่กฎหมายกำหนด เชน กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย 

บริษัทที่รับประกันภัยไวจะจายคารักษาพยาบาล และคาใชจายอันจำเปนเกี่ยวกับการรักษาพยาบาล 

ตามจำนวนที่จายไปจริง แตไมเกิน 30,000 บาท ตอหนึ่งคน สำหรับคาเสียหายเบื้องตนในสวนน้ี 

หมายความวากรณีที่ผูประสบภัยไดรับบาดเจ็บตอรางกายที่ไมถึงขนาดสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพ

อยางถาวร ทุพพลภาพถาวรสิ้นเชิง และกรณีที่ผูประสบภัยจากรถไดรับความเสียหายตอรางกายอยาง

หนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ บริษัทที่รับประกันภัยไวจะจายคาเสียหายเบื้องตนจำนวน 35,000 บาท ตอ

หน่ึงคน เชน 
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(1) ตาบอด 

(2)  หูหนวก  

(3) เปนใบ หรือเสียความสามารถในการพูด หรือลิ้นขาด  

(4) สูญเสียอวัยวะสืบพันธุ  

(5) เสียแขน ขา มือ เทา น้ิว 

(6)  เสียอวัยวะอื่นใด  

(7) จิตพิการอยางติดตัว  

(8) ทุพพลภาพอยางถาวร  

              

สำหรับกรณีน้ีเปนกรณีที่ผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกายถึงกับสูญเสยีอวัยวะ หรือ

ทุพพลภาพอยางถาวร ซึ่งบริษัทที่รับประกันภัยไวจะตองจายเพิ่มเติมและตองจายเต็มตาม จำนวน 

35,000 บาท ตอผูประสบภัยหน่ึงคน 

กรณีที่ผูประสบภัยจากรถยนตเกิดอุบัติเหตุไดรับความเสียหายตอชีวิต บริษัทที่รับประกันภัย

ไวจะตองจายคาปลงศพและคาใชจายอันจำเปนเกี่ยวกับการจดัการศพของผูประสบภัยตามจำนวนเงนิ

คาเสียหายเบื้องตนจำนวน 35,000 บาท ตอหน่ึงคน กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย 

(บาดเจ็บ) และตอมาตองสูญเสยีอวัยวะ ทุพพลภาพอยางถาวร หรือทุพพลภาพถาวรสิ้นเชิง หลังจากมี

การรักษาพยาบาล บริษัทตองจายทั ้งสองสวนนี ้รวมกันไมเกิน จำนวน 65,000 บาท หรือมีการ

รักษาพยาบาลกอนเสียชีวิต บริษัทตองจายทั้งสองสวนน้ีรวมกันไมเกิน จำนวน 65,000 บาท เชนกัน 

ซึ่งเน่ืองจากอุบัติเหตุจากการใชรถน้ันจะตองมีฝายหน่ึง ฝายใดกระทำผิดหรือกระทำละเมิด ซึ่งเปนไป

ตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 

420 ใหนิยามไววา ผูใดจงใจหรือประมาทเลินเลอ ทำตอบุคคลอื่นโดยผิดกฎหมายใหเขาเสียหายถึงแก

ชีวิตก็ดี แกรางกายก็ดี อนามัยก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพยสินหรือสิทธิอยางหน่ึงอยางใดก็ดี ทานวาผูน้ันทำ

ละเมิด จำตองใชคาสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น แตตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 

พ.ศ.2535 ไมไดบ ังคับใหม ีการเอาประกันภัยเพื ่อคุ มครองทรัพยส ินของบุคคลที ่สามหรือ

บุคคลภายนอกอันเน่ืองจากการประสบภัยจากรถดวย โดยคุมครองเฉพาะ ชีวิต รางกาย อนามัย และ

เมื่อการพิสูจนถูกผิดตามกฎหมายแลวจะไดรับความคุมครองเพิ่มข้ึน ซึ่งมีการปรับความคุมครองความ

เสียหายเบื้องตนจากอุบัติเหตุจากเดิมจำนวนเงิน 15,000 บาท ปรับเปน 30,000 บาท เมื่อวันที่ 1 

เมษายน 2563 ซึ่งการชดใชคารักษาพยาบาลหรือคาสินไหมทดแทนจะมีหนวยงานที่เกี่ยวของเขามา

ชวยกำกับดูแลในเรื ่องคาเสียหายจากการเกิดอุบัติเหตุคือ สมาคมประกันวินาศภัยไทย โดยมี 

พระราชบัญญัติประกันวินาศภัย พ.ศ.2535 กำหนดการชดใชตามลำดับ  
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วันที่ 1 เมษายน 2563 ดังภาพที่ 1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 1 กรมธรรมประกันภัยคุมครองผูประสบภัยจากรถ0

1 

ที่มา: https://www.tgia.org/upload/file_group/9/download_1737.pdf 

 
คุมครองเฉพาะ ชีวิต รางกาย อนามัย เทาน้ัน ไมคุมครองความเสียหายตอทรัพยสินที่ไดรับ

ความเสียหายดวย 

 

 

 

 

 

 

 
1 Sarote Kaseamsukchotilul. (29 กรกฎาคม 2563). PowerPoint Presentation [PowerPoint slides]. 

สมาคมประกันวินาศภัยไทย. https://www.tgia.org/upload/file_group/9/download_1737.pdf 
 

https://www.tgia.org/upload/file_group/9/download_1737.pdf
https://www.tgia.org/upload/file_group/9/download_1737.pdf
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กรณีการเอาประกันภัยเพื่อคุมครองทรัพยสินของบุคคลที่สามของประเทศไทย จึงเปนการ

เอาประกันภัยค้ำจุนแบบภาคสมัครใจ คือเปนการตกลงกันระหวางผูซื้อ (ผูเอาประกันภัย) และผูขาย 

(บริษัทประกันภัย) โดยเปนการเลือกซื้อความคุมครองประกันภัยตามความพึงพอใจของผูซื้อ ซึ่งผูซื้อ

ทำดวยความสมัครใจ ไมไดถูกบังคับโดยกฎหมาย ซึ่งประกันภัยภาคสมัครจะมีอยูดวยกันดังน้ี  

1. ประกันภัยรถยนตประเภท 1 ใหความคุมครองมากที่สุด ความรับผิดตอความเสียหายตอ

ชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก ความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ความรับ

ผิดตอความสูญหายและไฟไหมของตัวรถยนตคันเอาประกันภัย ความรับผิดตอความเสียหายตอตัว

รถยนตคันเอาประกันภัย  

2. ประกันภัยรถยนตประเภท 2 พลัส ความคุ มครองรับผิดชอบตอความเสียหายแบบ

ประกันภัยชั้น 2 แตเพิ่มความรับผิดตอความเสียหายตอตัวรถยนตคันเอาประกันภัย กรณีที่ชนกับ

ยานพาหนะทางบกเทาน้ัน และตองมีคูกรณี โดยใหความคุมครอง ดังน้ี 

2.1 คุมครองความรับผิดตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก และผูโดยสาร

ในรถ  

2.2 คุมครองความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  

2.3 คุมครองความเสียหายตอรถยนตคันเอาประกันภัย กรณีชนกับยานพาหนะทางบก  

2.4 คุมครองการสูญหายและไฟไหมของตัวรถยนตคันเอาประกันภัย   

3. ประกันภัยรถยนตประเภท 2 ธรรมดา  ใหความคุมครองรองลงมาจากประเภทที่ 1 ความ

รับผิดตอความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก ความรับผิดตอทรัพยสินของ

บุคคลภายนอก ความรับผิดตอความสูญหายและไฟไหมของตัวรถยนตคันเอาประกันภัย  

4. ประกันภัยรถยนตประเภท 3 พลัส ใหความคุมครองรับผิดชอบตอความเสียหายแบบ

ประกันภัยชั้น 3 แตเพิ่มความรับผิดตอความเสียหายตอตัวรถยนตคันเอาประกันภัย กรณีที่ชนกบั

ยานพาหนะทางบกเทาน้ัน และตองมีคูกรณี โดยใหความคุมครอง ดังน้ี  

4.1 คุมครองความรับผิดตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก และผูโดยสาร

ในรถ  

4.2 คุมครองความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  

4.3 คุมครองความเสียหายตอรถยนตคันเอาประกันภัย กรณีชนกับยานพาหนะทางบก 

5. ประกันภัยรถยนตประเภท 3 ธรรมดา ใหความคุมครองเฉพาะบุคคลภายนอก ความรับผิด

ตอความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก ความรับผิดตอทรัพยสินของ

บุคคลภายนอก   

กรณีประกันภัยภาคสมัครใจ เบี้ยประกันภัยที่ผูเอาประกันภัยจะตองชำระ จะมากหรือนอย

ข้ึนอยูกับประเภทของรถ ปจจัยตาง ๆ ที่เปนที่มาของความเสี่ยงภัย ตลอดจนความคุมครองที่จะไดรับ
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จาบริษัท ซึ่งตามพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัยรถยนตไดกำหนดเบี้ยประกันภัยตามประเภทของรถทั้ง 8 

ประเภท คือ 

1. รถยนตน่ัง 

2. รถยนตโดยสาร 

3. รถยนตบรรทุก 

4. รถยนตลากจูง 

5. รถพวง 

6. รถจักรยานยนต 

7. รถยนตน่ังรับจางสาธารณะ 

8. รถยนตเบ็ดเตล็ด 
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ตารางท่ี 1 ตัวอยางการคำนวณเบี้ยประกันภัย     

       

 

หรือผูเอาประกันภัยทำประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผผูขับข่ีจำนวน 2 คน โดยคนทีมีความเสี่ยง

สูง อายุ 18 ป 

 

ท่ีมา :  คูมือตีความกรมธรรมประกันภัยรถยนต ตามคำสั่งนายทะเบียนที่ 66/2563  

ลงวันที่ 15 ตุลาคม 2563 

 

 

 

 

ความคุมครอง เบี้ยประกันภัย 

เบี้ยประกันภัยพื้นฐาน (สมมติใหใชข้ันต่ำ) 7,600 

คูณ ลักษณะการใชสวนบุคคล 100% 

คูณ ขนาดเครื่องยนตต่ำกวา 2,000 CC. 112% 

คูณ ไมระบุช่ือผูขับข่ี 100% 

 คูณ อายุรถยนต 1 ป 100% 

คูณ จำนวนเงินเอาประกันภัย 400,000 บาท 180% 

คูณ กลุมรถยนต กลุม 4 105% 

คูณ บจ. 500,000 บาท 1.0000 

คูณ ทส. 400,000 บาท 1.0050 

ผลลัพธ (เบีย้ประกันภัยความคุมครองหลัก) 16,168.12 

ความคุมครอง เบี้ยประกันภัย 

เบี้ยประกันภัยความคุมครองหลัก 16,168.12 

คูณ ระบุช่ือผูขับข่ี อายุ 18 ป 95% 

ผลลัพธ 15,359.71 
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ดังน้ันพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ของประเทศไทยน้ันยังไมมีการ

คุมครองทรัพยสินของบุคคลที่สามอยางทั่วถึง จะคุมครองเฉพาะกรณีของชีวิตและรางกายเทาน้ัน 

ปจจุบันประเทศไทยมีรถวิ่งบนทองถนนจำนวนมาก ทำใหเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนเปนจำนวนมาก 

ซึ่งสามารถดูไดจากภาพตอไปน้ี 

 
ภาพท่ี 2 สถิติอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 25662 

ท่ีมา : F ขอมูลจากกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 

 

สถิติอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาลปใหม พ.ศ. 2566 (รวม 7 วัน) 

1) จำนวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ 2,440 ครั้ง 

2) จำนวนผูบาดเจ็บ 2,437 ครั้ง 

3) จำนวนผูเสียชีวิต 317 ราย 

จากสถิติของอุบัติเหตุที่เพิ่มมากขึ้นประกอบกับ พ.ร.บ. คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.

2535 ยังไมคุมครองถึงทรัพยสินของบุคคลภายนอกหรือบุคคลที่สาม ดังน้ันประเทศไทยยังขาดระบบ

กฎหมายในการคุมครองทรัพยของบุคคลที่สาม ซึ่งประสบภัยจากรถยนต หากมีการบังคับใหมีการทำ

ประกันภัยเพื่อบุคคลที่สาม โดยรวมถึงทรัพยสินของบุคคลที่สามดัง เชน ในหลายประเทศที่มีการ

บังคับใหมีการเอาประกนัภัย ไดแก ประเทศแคนนาดา ประเทศอิตาลี ประเทศสหรัฐอเมรกิา จะทำให

ทรัพยของบุคคลที่สามซึ่งประสบภัยจากรถไดรับการคุมครองมากข้ึน และผูเสียหายไมตองเสียเวลาใน

 
2 เงินติดลอ. (2567). ประกันภัยติดโลอัปเดตให 2567เขาถึงจาก Facebook.com/messages/t/ngerntidlor โทร

เขา Call Center 1501 
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การพิสูจนความผิดทางแพง และการบังคับใหมีเอาประกันภัยเพื่อบุคคลที่สาม โดยรวมถึงทรพัยสิน

ดวย จะทำใหเกิดประโยชนทั้งผูเอาประกัน ผูรับประกันภัยเพื่อบุคคลที่สาม โดยรวมถึงทรัพยสินดวย 

จะทำใหเกิดประโยชนทั้งผูเอาประกนั ผูรับประกันภัยและบุคคลสาม กลาวคือผูเอาประกันภัยชำระ

เบี้ยประกันภัยในอัตราที่ถูกกวาการเอาประกันแบบภาคสมัครใจเพราะมีการรวมกันเฉลี่ยประกันภัย

มากขึ้น ในดานของผูรับประกันภัยก็เงินเขามาหมุนเวียนในระบบประกันภัยมากขึ้น และกอใหเกิด

ความมั่นคงของสถาบันประกันภัยซึ่งจะเปนประโยชนแกประชาชนสวนรวมดวย และในสวนของ

ผูเสียหายก็จะไดรับการชดใชคาเสียหายอยางทันทวงทีและไมตองเสียคาใชจายในการพิสูจนความผิด

แตอยางใด 

          โดยประเทศแคนาดา มีการบังคับใหเอาประกันรถยนตเพื่อคุมครองความเสียหายที่จะเกิด

ข้ึนกับบุคคลที่สาม เชนกัน โดยออกพระราชบัญญัติ (Compulsory third party liability coverage) 

ออกบังคับใชใหผูใชรถยนตเอาประกันเพื ่อคุ มครองความเสียหายที ่เกิดขึ้นกับบุคคลที่สาม และ

กฎหมายของมณฑลออนแทรีโอฉบับปรุงแกไข 1990 บทที่ 6.25 พระราชบัญญัติประกันภัยภาค

บังคับ (Compulsory automobile insurance act) ในกรณีที่เขาไดรับความเสียหายถึงแกความตาย 

และบาดเจ็บแกรางกาย อันเกิดจากการใชรถยนตน้ัน เพื่อใหมีการคุมครองความเสียหายอันเกิดจาก

การใชรถยนตกับบุคคลที่สามดีย่ิงข้ึน 

           ประเทศอิตาลี ออกกฎหมายเกี่ยวกับการคุมครองทรัพยสินของผูประสบภัยจากรถ ใชช่ือวา 

ประกันภัยภาคบังคับสำหรับยานพาหนะและเครื ่องบิน (Compulsory insurance for vehicles 

and craft) ซึ่งใชรวมทั้งยานพาหนะที่ว่ิงบนทองถนนและบินอยูบนทองฟา 

           ประเทศสหรัฐอเมริกา ในสวนน้ีจะเสนอเฉพาะบางมลรัฐที่เกี่ยวของกับการศึกษาประกันภัย 

เนื่องจากประเทศสหรัฐอเมริกานั้นมีกฎหมายที่ใชเกี่ยวกับการประกันภัยรถยนตในแตละมลรัฐที่

แตกตางกัน โดยเสนอ 2 มลรัฐ 1.มลรัฐแคลิฟอรเนีย (California insurance code) 2.มลรัฐนิวยอรก 

กฎหมายยานพาหนะและจราจรของนิวยอรก (New York vehicle & traffic) มาตรา 7 อนุมาตรา 

345 กรมธรรมประกันภัยรถยนต 

           จากการศึกษาคนควาเกี่ยวกับการคุมครองความเสียของผูประสบภัยจากรถของประเทศไทย

พบวายังมีปญหา มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาถึง ความหมาย ประวัติความเปนมาวิวัฒนาการ แนวคิด 

และหลักกฎหมายทั่วไปที่เกี่ยวกับ มาตรการการคุมครอง ผูประสบภัยจากรถ ซึ่งทำใหผูวิจัย สนใจจึง

ทำไวเพื่อใหรับความรูความเขาใจในเรื่องการคุมครองผูประสบภัยจากรถ จากรากฐานแนวคิด ทฤษฎี

และเจตนารมณของกฎหมาย รวมทั้งไดทราบถึงหลักการจายคาสินไหมทดแทน และคาเสียหาย

เบื้องตน กรณีที่ผูขับข่ีกอใหเกิดความเสยีหายเองตลอดจนปญหาเกีย่วกับการใชสิทธิไลเบี้ยของกองทนุ

ทดแทนผูประสบภัยจากรถซึ่งไดจายคาเสียหายเบื้องตนใหแกผูประสบภัยจากเงินกองทุน ดังกลาว 

และการบัญญัติไวซึ่งสิทธิและชองทางในการดำเนินการเรียกรองคาสินไหมทดแทนเมื่อไดรับความ 
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เสียหายจากการใชบริการรถยนตสาธารณะดวยประกอบกับอุบติัเหตุที่เกดิข้ึนจากรถยนตในปจจบุันได

ทวีคูณเปนจำนวนมากขึ้นในแตละปเปนเหตุใหมีผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตเพิ่มขึ้นเปนจำนวนมาก

โดยผูประสบภัย ดังกลาวนั้นมักจะไมไดรับการชดใชเยียวยา หรือไดรับการชดใชคาเสียหายที่ไม

เพียงพอตอความเสียหายที่แทจริง และหากผูประสบภัยจะใชสิทธิทางแพงเรียกรองคาเสียหายก็

จะตองใชเวลาดำเนินคดียาวนาน ดังนั้นเพื่อใหผูประสบภัยไดรับการชดเชยคาเสียหายและไดรับ

คาเสียหายเบื้องตน ที่แนนอนและทันทวงที และไดรับคาเสียหายเบื้องตนที่แนนอนก็สมควรกำหนดให

มีกฎหมายวาดวยการคุมครองผูประสบภัยจากรถ จึงมีการตราพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัย

จากรถ พ.ศ. 2535 เพื ่อความมุ งหมายที่จะใหประชาชนทุกคน ไดร ับความรับรองคุ มครองความ

เสียหายที่เกิดขึ้นแกชีวิต รางกาย และอนามัยที่เกิดจากอุบัติเหตุจากรถ ใหไดรับการชวยเหลือและ

รักษาพยาบาลอยางทันทีทันใด โดยไมตองหวงกังวลกับคารักษาพยาบาล จึงควรปรับปรุงแกไข 

พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ใหมีการคุมครองทรัพยสินของบุคคลที่สาม 

จึงจะทำให พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 มีประสิทธิภาพในการเยียวยา

ชดใชคาสินไหมทดแทนและทรัพยสินมากย่ิงข้ึน  

 

1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

  1.2.1 เพื ่อศึกษาถึงแนวคิดทฤษฎีและหลักกฎหมายวาดวยการประกันรถยนต และการ

ประกันภัยภาคบังคับ ตลอดจนมาตรการในการคุมครองผูที่ประสบภัยตามพระราชบัญญัติคุมครอง

ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 

1.2.2. เพื ่อศึกษามาตราการทางกำหมายในการคุ มครองทรัพยสินของบุคคลที ่สามใน

กฎหมายตางประเทศและของประเทศไทย 

 1.2.3. เพื่อวิเคราะหปญหากฎหมายการใชสิทธิ์เรียกรองคาเสียหายของผูประสบภัยจากรถ

ทั้งในตางประเทศและของประเทศไทย 

1.2.4. เพื่อหาแนวทางในการแกไขขอกฎหมายจากปญหาการไมรับชดใชคาสินไหมทดแทนที่

เปนธรรมและรวดเร็ว และการขาดมาตรการทางกฎหมายในการคุมครองทรัพยของบุคคลที่สามที่

ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 

 

1.3 วิธีการศึกษา 

สารนิพนธฉบับนี้เปนวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) เปนการศึกษาขอมูลจาก

เอกสาร (Documentary Research) เป นหลักโดยอาศัยข อมูลปฐมภูม ิ (Primary Data) อาทิ 

กฎหมายภายในประเทศและกฎหมายตางประเทศ ศึกษาวรรณกรรมตาง ๆ  เชน หนังสือ บทความ
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ทางวิชาการ วิทยานิพนธ งานวิจัยตลอดจนสืบคนขอมูลจากฐานขอมูลอิเล็กทรอนิกสทั้งในประเทศ

และตางประเทศ พรอมนำขอมูลที่ไดจากการศึกษามาวิเคราะหเปรียบเทียบอยางเปนระบบ อันจะ

นำมาสูบทสรุปและขอเสนอแนะตอไป 

 

1.4 ขอบเขตของการวิจัย 

  ในการศึกษาวิจัยฉบับน้ีจะทำการศึกษาเฉพาะกฎหมายวาดวยประกันภัยในสวนที่เกี่ยวของกับการ

ประกันภัยเพื่อทรัพยสินของบุคคลที่สาม และการบังคับใหมีการเอาประกันภัยเพื่อบุคคลที่สามในตางประเทศ 

เพื่อนำมาวิเคราะหเปรียบเทียบกับมาตรการทางกฎหมายของประเทศไทย โดยเฉพาะพระราชพระราชบัญญัติ

คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535  

 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการวิจัย 

  1.5.1 ทำใหทราบสามารถอธิบายถึงความเปนมาและพัฒนาการของพระราชบัญญัติคุมครอง

ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ได 

 1.5.2 ทำใหสามารถอธิบายถึงทฤษฎีและหลักกฎหมายวาดวยการประกันภัยและการประกัน

รถยนต ตลอดจนมาตรการในการคุ มครองผู ที ่ประสบภัยจากรถตามพระราชบัญญัติคุ มครอง

ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 และกฎหมายตางประเทศ 

 1.5.3 สามารถวิเคราะหถึงสภาพปญหาการไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนที่เปนธรรม

และรวดเร็ว และการขาดมาตรการทางกฎหมายในการคุมครองทรัพยสินของพระราชบัญญัติคุมครอง

ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535   

 

1.6 สมมติฐาน 

เน่ืองดวยการเดินทางโดยการใชรถยนตและรถจักรยานยนตเปนพาหนะ อุบัติเหตุคือสิ่งที่เกิด

โดยไมคาดคิด ยอมทำใหมีความเสียหายเกิดข้ึนซึ่งอาจเปนทรัพยสิน หรือตอชีวิต รางกายของบุคคล 

รัฐบาลไดเล็งเห็นความสำคัญการเกิดอุบัติเหตุจึงออกกฎหมายมาบังคับวารถทุกคันตองทำประกันภัย 

การคุ มครองความเส ียหาในทรัพยส ินของบุคคลที ่สามจากการประกันภัยภาคบังคับตาม

พระราชบัญญัติคุมครองผู ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 พบวายังมีปญหาและอุปสรรคอยูหลาย

ประการในการใหความคุมครอง เชน การใหความคุมครองผูประสบภัยจากรถภาคบังคับ ใหการ

คุมครองชีวิต และรางกายเทานั้น ไมไดคุมครองทรัพยสินของบุคคลที่สาม ซึ่งในตางประเทศมคีวาม

คุมครองทรัพยสินของบุคคลภายที่สาม และการไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนที่เปนธรรมและ

รวดเร็ว รวมถึงการขาดมาตรการทางกฎหมายในการคุมครองทรัพยสินของบุคคลที่สามที่ประสบภัย
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จากรถ ซึ่งตองมีการปรับปรุงแกไขในการคุมครองผูที่ประสบภัยจากรถตามพระราชบัญญัติคุมครอง

ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ซึ่งสามารถใหกฎหมายตางประเทศมีประสิทธิภาพในการใชไดดีมาก

ย่ิงข้ึน 

 

1.7 นิยามศัพท 

รถ หมายถึง รถยนตสวนบุคคลตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ.2522 ซึ่งไดแก รถยนตน่ัง

สวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน หรือรถยนตบรรทุกสวนบุคคลซึ่งมิไดใช

ประกอบการขนสงสวนบุคคล ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 

 

ผูประสบภัย หมายถึง ผูซึ่งไดรับอันตรายตอชีวิต รางกายหรืออนามัยเนื่องมาจากการใชรถ

หรืออยูในทาง หรือเน่ืองจากสิ่งที่บรรทุกหรือติดต้ังในรถน้ัน และหมายความรวมถึงทายาทโดยธรรม

ของผูประสบภัยซึ่งถึงแกความตายดวย 

 

ความเสียหาย หมายถึง ความเสียหายตอชีวิต รางกายหรืออนามัยอันเกิดจากรถ  

 

 ประกันภัยรถยนต หมายถึง การประกันรถยนตภาคบังคับของรถยนตสวนบุคคลตาม

พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ.2522 ซึ่งไดแก รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน รถยนตน่ังสวนบุคคล

เกินเจ็ดคน หรือรถยนตบรรทุกสวนบุคคลซึ่งมิไดใชประกอบการขนสงสวนบุคคลตามกฎหมายวาดวย

การขนสงทางบก 

 

ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 863 หมายถึง อันสัญญาประกันภัยน้ัน ถาผูเอา

ประกันภัยมิไดมีสวนไดเสียในเหตุที่ประกันภัยไวนั้นไซร ทานวายอมไมผูกพันคูสัญญาแตอยางหน่ึง

อยางใด 

 

ประเภท (พ.ร.บ.) คือ พระราชบัญญัติคุ มครองผู ประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ซึ ่งเปน

ประกันภัยภาคบังคับ กฎหมายบังคับใหรถทุกคันที่จดทะเบียนกับกรมขนสงทางบกจะตองทำ 

 การตอ พ.ร.บ.รถจักรยานยนตน ั ้น ราคาคาเบ ี ้ยประกันจะขึ ้นอยู ก ับประเภทของ

รถจักรยานยนต โดยจะแบงตามขนาดเครื่องยนต (cc)  
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ประเภทของรถจักรยานยนต  

ราคาคาเบี้ยของการตอ พ.ร.บ.รถยนต จะข้ึนอยูกับขนาดของรถจักรยานยนต เชน 

1.รถจักรยานยนตสวนบุคคล 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาดไมเกิน 75 cc  ราคา 161.57 บาท 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาด 75-125  cc  ราคา 323.14 บาท 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาด 125-150 cc  ราคา 430.14 บาท 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาด 150 cc ข้ึนไป  ราคา 645.21 บาท 

-รถจักรยานยนตทีขั่บเคลื่อนดวยไฟฟา   ราคา 323.14 บาท 

2.รถจักรยานยนตรับจาง / ใหเชา / สาธารณะ 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาดไมเกิน 75 cc  ราคา 161.57 บาท 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาดเกิน 75-125  cc  ราคา  323.14 บาท 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาดเกิน 125-150 cc  ราคา 430.14 บาท 

-รถจักรยานยนตที่มีขนาดเกิน 150 cc ข้ึนไป  ราคา 645.21 บาท 

ประเภทของรถโดยสาร 

ราคาคาเบี้ยของการตอ พ.ร.บ.รถยนต จะข้ึนอยูกับขนาดของรถยนต เชน 

-รถยนตโดยสาร ที่น่ังไมเกิน 7 คน (รถเกง)  ราคา 645 บาท 

-รถยนตโดยสารที่ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟา  

ที่น่ังไมเกิน 7 คน (รถเกง)                 ราคา 600 บาท 

-รถยนตโดยสารเกิน 7 คน ไมเกิน 15 ที่น่ัง  ราคา 1,100 บาท 

-รถตู จำนวน 7 ที่น่ัง ไมเกิน 15 ที่น่ัง   ราคา 1,220 บาท 

-รถยนตบรรทุก น้ำหนักเกิน 6 ตัน แตไมเกิน 12 ตัน ราคา 1,310 บาท 

ประเภทของรถบรรทุก 

-รถกระบะ น้ำหนักไมเกิน 3 ตัน (รถกระบะ)  ราคา 900 บาท 

-รถยนตบรรทุก น้ำหนักเกิน 3 ตัน แตไมเกิน 6 ตัน ราคา 1,220 บาท 

-รถยนตบรรทุก น้ำหนักเกิน 6 ตัน แตไมเกิน 12 ตัน ราคา 1,310 บาท 

-รถยนตบรรทุกน้ำมันเช้ือเพลิง แกส  

หรือกรดขนาดน้ำหนักรวมไมเกิน 12 ตัน      ราคา 1,680 บาท                                    

-รถยนตบรรทุกน้ำมันเช้ือเพลิง แกส  

หรือกรดขนาดน้ำหนักรวมเกิน 12 ตัน      ราคา 2,320 บาท 
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